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Annotatsiya: Ushbu maqolada yutong avtobuslarining hozirgi kundagi 2-TXK
ga kirish davriyligi o‘rganildi. Elektr ta’minoti tizimi bo‘yicha buzilib kirish masofalari
aniglandi va ularni 2-TXK ga go‘shib rejali o‘tkazilganda avtobuslarning buzilmasdan
ishlash koeffitsienti va samaradorligining oshishi keltirilgan.

Kalit so‘zlar: texnik Xizmat ko‘rsatish, joriy ta’mirlash, rejali ta’mirlash,
buzilish, nosozlik, agregat, tizim, ekspluatatsiya, generator, sovutish tizimi, kvadratik
og’ish, variatsiya koeffitsienti.

Abstract: In This article studies the current frequency of Yutong buses entering
the 2nd TS. The distances of breakdowns in the power supply system are determined,
and the increase in the coefficient of uninterrupted operation and efficiency of buses
when they are included in the 2nd TS is presented.

Key words: maintenance, current repairs, scheduled repairs, breakdown,
malfunction, unit, system, operation, generator, cooling system, squared deviation,
coefficient of variation.

Avtomobillarning nosozliklarini bartaraf gilishda texnik xizmat ko‘rsatish va
ta’mirlash texnologiyasi asosiy bo‘g’in hisoblanadi. Avtomobillarni ishga yaroqli
holatda tutib turish, ular texnik holatining o‘zgarish sabablarini va nosozliklarni
aniglash hamda bartaraf gilish usullarini o‘rganish eng muhim vazifadir. Buning uchun
avtomobil texnik holatining o‘zgarish gonuniyatlarini qo‘llash, texnik hujjatlarda
keltirilgan talablar asosida ularning ishlash qobiliyatini saglab turish usullarini ishlab
chigish hamda o‘z vaqtida TXK va T ishlarini bajarish talab gilinadi . Bu sohada
tashkiliy-texnik tadbirlarni hayotga tadbiq etish avtomobil transportida erishilgan ilm
va fan yutuqglari asosida amalga oshiriladi.

Shu jumladan, Yutong avtobuslarining samaradorligini oshirish uchun ularga
texnik xizmat ko‘rsatish va o‘z vaqtida joriy ta’mirlash ishlarini esa talab bo‘yicha
sifatli bajarilishini tashkil etish muhimdir. Ekspluatatsiya jarayonida buzilish va
nosozliklarni kamaytirish maqsadida ayrim joriy ta’mirlash ishlarini texnik xizmat
ko‘rsatish ishlariga go‘shib, ya’ni joriy ta’mirlash ishlarini reja asosida olib borish
magsadga muvofigq. Chunki avtobuslar quyidagi joriy ta’mirlash ishlari bo‘yicha
yo‘ldan gaytib kelmoqgdalar: generator; ilashish muftasi; sovutish tizimi va boshqalar.

Ushbu agregat va tizimlar bo‘yicha ma’lumotlar olish uchun ekspluatatsiya
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jarayonida kuzatuv ishlarini olib borish kerak .

Kuzatuv natijalariga ko‘ra Yutong avtobuslarining 2-TXK ga kirish davriyliklari
quyidagicha (ming km): 108,60 ; 130,50 ; 132,10 ; 136,30 ; 151,30 ; 125,90 ; 118,00 ;
129,70 ; 120,50 ; 143,50 ; 143,80 ; 151,90 ; 111,40 ; 118,40 ; 115,50 ; 105,70 ; 124,20
; 129,60 ; 132,70 ; 113,60

Ushbu davriyliklarning o‘rtacha qiymati (1), o‘rtacha kvadratik og’ish (2),
variatsiya koeffitsienti esa (3) formulalar bo‘yicha aniglanadi:

_ i=1Xi
== 1)
bu yerda x; — i -avtobusning 2-TXK ga kirish davriyligi, ming km;

N— nazorat ostidagi avtobuslar soni.

B /2?’:1<xi—x_>2
o= N—1 y (2)

V=2 (@)

Avtobuslarni 2-TXK lar orasida vujudga keladigan buzilish va nosozliklarni
kamaytirish magsadida rejali ta’mirlash tizimini go‘llash magsadga muvofiq. Rejali
ta’mirlashda agregatlar bo‘yicha tez-tez vujudga keladigan buzilish va nosozliklarni
oldini olish uchun 2-TXK ishlari bilan bir vaqtda joriy ta’mirlash ishlarini olib borish
lozim.

Generator remeni bo‘yicha 2-TXK lar orasida vujudga keladigan buzilishlar
masofalari (ming km) quyidagicha: 105,70 ; 108,60 ; 111,40 ; 113,60 ; 115,50 ;
118,00 ; 118,40 ; 120,50 ; 124,20 ; 125,90 ; 129,60 ; 129,70 ; 130,50 ; 132,10 ;
132,70; 136,30 ; 143,50 ; 143,80 ; 151,30 ; 151,90 ;

Ushbu masofalar bo‘yicha ishonchlilik xususiyat ko‘rsatkichlari sinov
natijalariga ko‘ra: buzilish zichligi ehtimolligi, buzilish ehtimolligi, buzilmasdan
ishlash ehtimolligi oraliglar bo‘yicha 1-jadval keltirilgan.

1-Jadval Sinov Natijalari
Tagsimlanish .
. I s | zichligi Buzilish | Buziimasdan
Oraliglarning S S . _ . |ishlash
7 7 ehtimolligi, funksiyasi . -
e e 1/ming km ehtimolligi
®) @)
Ne | Boshlanishi Oxiri m(L) | p(L) f(L) F(L) R(L)
1 | 105,70 11494 | 4 0,2000 0,0216 0,2000 0,8000
2 | 114,94 124,18 | 4 0,2000 0,0216 0,4000 0,6000
3 |124,18 13342 | 7 0,3500 0,0379 0,7500 0,2500
4 | 133,42 142,66 |1 0,0500 0,0054 0,8000 0,2000
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5 | 142,66 151,90 | 4 0,2000 0,0216 1,0000 0,0000

20

1,0000

Hisob natijalariga ko‘ra: o‘rtacha resurs L, = 127.41 ming km; o‘rtacha
kvadratik og‘ish ¢, = 12.82 ming km; variatsiya koeffitsiyenti V = 0.10 ga teng.
Nazariy giymatlarni aniglash uchun variatsiya koeffitsiyentiga asoslanib Kolmogrov
mezonining giymati L=0.48 Kolmogrov mezonining ehtimolligi P(L)=0.964 ni tashkil
etadi .

Ishonchlilik xususiyat ko‘rsatkichlari nazariy giymatlari 2-jadvalda keltirilgan.

Normal gonuni bo‘yicha nazariy qiymatlar :

T_aqs.lrr.llanlsh - Buzilmasdan Buzilish
. . zichligi Buzilish . .

Oraliglarning . - .. | ishlash funksiyalar
ehtimolligi, funksiyasi shtimolliai avirmasi
1/ming km g y

Ne | Boshlanishi Oxiri fr(L) Fr(L) Rr(L) D(L)

1 ]105,70 114,94 0,0128 0,1182 0,8818 0,0818

2 | 114,94 124,18 0,0258 0,3566 0,64335 0,0434

3 | 124,18 133,42 0,0310 0,6427 0,357319 0,1073

4 | 133,42 142,66 0,0221 0,8467 0,153301 0,0467

5 | 142,66 151,90 0,0094 0,9332 0,066772 0,0668

Xulosa : Yutong avtobuslarini ishlash qobilyatini oshirishda rejali ta‘mirlash

tizimini qo’llashni tashkil etish bo‘ycha olib borilgan tadqiqot natijalar quyidagi
muhim xulosalarni beradi 2-ts davriyligi va buzilishlar yutong avtobuslarning
generator remeni bo‘ycha servis xizmatga kirishning davriyligi o‘rtacha L,_ryx =
127.41 ming km ni tashkil etadi , o‘rtacha kvadratik og‘ish o,_7rxx = 12.82 ming km;
variatsiya koeffitsiyenti V = 0.10 ga teng bo‘ladi . Tahlil natijalariga ko‘ra , avtobuslar
ekspluatatsiya davomida buzilishlarning oldini olish uchun joriy ta‘mirlash ishlarini
rejalashtirilgan texnik servis bilan birga o‘tkazish maqgsadga muvofiq .Bu usul
avtobuslarning ishlash muddatini uzaytirish , ekspluatatsiya xarajatlarini kamaytirish
va yo‘lovchi tashish samaradorligini oshirishga yordam beradi .
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