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Annotatsiya: Mamlakatlararo tranzit alogalari insoniyat tarixida eng muhim
igtisodiy va geosiyosiy omillardan biri sifatida shakllanib kelgan. Ular orgali gadimdan
tovarlar, odamlar, axborot va madaniyatlar harakati amalga oshirilgan. Tranzit
tizimlarining rivojlanishi asosan savdo yo‘llari, infratuzilma, xalqaro siyosiy
munosabatlar va texnologik taraqqiyot bilan chambarchas bog‘liq.

AHHOTamMs: MeXCTpaHOBbIE TPAH3UTHBIE CBSI3U CHPOPMUPOBAIUCH KaK OJIUH
W3 BAXHEHIIMX SKOHOMHUYECKUX U TEONMOJIUTHYECKUX (PAaKTOPOB B HUCTOPUHU
yenoBedyecTBa. Yepe3 HUX M3APEBIIE OCYIIECTBISUIOCH ABMKEHHE TOBApOB, JIOACH,
nH(OpMAaIUU U KyJIbTyp. PazBuTHe TpaH3UTHBIX CHCTEM B OCHOBHOM TECHO CBSI3aHO C
TOPTOBBIMH  IYTAMH, HHPPACTPYKTYPOH, MEKIyHAPOAHBIMH TOJATHYCCKUMH
OTHOIIECHUSMHU U TEXHOJOTHICCKUM PA3BUTHEM.

Kalit so’zlar: transport logistikasi, Rim yo’llari, tranzit tashuvlar rivojlanish
tarixi, avtomobil transporti, Buyuk ipak yo’li, mamlakat iqtisodiyotida tutgan o’rni.

KiroueBbie cioBa: TpaHCTOpPTHAs JIOTUCTHUKA, PUMCKHE JIOPOTH, HCTOPHS
Pa3BUTHS TPAH3UTHBIX NIEPEBO30K, AaBTOMOOMIIbHBIN TpaHCTIOPT, Benukuil meaKoBbIit
My Th, J)KOHOMHUKA CTPAHBI.

Tranzit alogalarining G*arbda shakllanishi uzoq tarixiy jarayonlarning mahsuli
bo‘lib, gadimgi davrlardan to zamonaviy zamongacha uzluksiz rivojlanib kelgan.
Antik davrda Rim imperiyasi tomonidan qurilgan keng ko‘lamli yo‘l tarmoqlari G‘arb
dunyosida dastlabki mintagalararo tranzit tizimining asosini yaratdi. "Rim yo‘llari" deb
atalgan bu tarmogqlar harbiy, savdo va ma'muriy maqsadlarda xizmat gilgan bo‘lib,
imperiyaning barcha gismlarini bir-biri bilan bog*‘lab turardi. Shu tariga, transport0 va
aloqa tizimi iqtisodiy va siyosiy birlashuvni ta'minlagan muhim omilga aylandi. O‘rta
asrlarda, feodal tarqoglik sharoitiga qaramay, tranzit aloqalari o‘z ahamiyatini saqlab
qoldi. Yevropada yirik savdo markazlari va yarmarkalar o‘rtasida yo‘lga qo‘yilgan
alogalar mintagalararo igtisodiy hamkorlikni kuchaytirdi. Aynigsa, Shimoliy Yevropa
savdo ittifoqi — Ganza ittifoqi — dengiz va quruglik tranzitining rivojlanishiga katta
hissa qo‘shdi. Shu davrda Ipak yo‘li orqali Sharq va G‘arb o‘rtasida amalga oshirilgan
savdo ham G‘arbiy mintaqalarda tranzit tizimining shakllanishida muhim rol o‘ynadi.
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XV-XVI asrlarga kelib, Buyuk geografik kashfiyotlar davri G‘arbda tranzit
aloqgalarining yangi bosqichini boshlab berdi. Yangi dengiz yo‘llarining ochilishi
natijasida Atlantika okeani orqali Yevropa, Afrika va Amerika o‘rtasida o‘zaro tranzit
munosabatlari shakllandi. Portugaliya, Ispaniya, Angliya va Gollandiya kabi davlatlar
yangi savdo yo‘llarini egallab, xalqaro tranzit tizimining rivojlanishiga yo‘l ochdilar.
XVIHI-XIX asrlarda Sanoat ingilobi transport vositalarining keskin rivojlanishiga
sabab bo‘ldi. Temiryo‘llarning qurilishi, bug® kemalarining paydo bo‘lishi va yo‘l
infratuzilmasining modernizatsiyasi Yevropada tez va samarali tranzit alogalarini
yaratdi. Bu davrda xalgaro savdo haymi ortdi, shaharlar o‘rtasida muntazam yo‘lovchi
va yuk tashish tizimi yo‘lga qo‘yildi. Temiryo‘l va port infratuzilmalari orqali sanoat
mahsulotlari tezda kerakli bozorga yetkazib berila boshlandi.

XX asrga kelib, avtomobil transporti va aviatsiyaning rivojlanishi tranzit
alogalarining yangi shakllarini yuzaga keltirdi. Yevropada magistral avtomobil yo‘llari
tizimi, aynigsa, Ikkinchi jahon urushidan keyin kengaytirildi. Yevropa Ittifoqi tuzilishi
bilan esa a'zo davlatlar o‘rtasidagi tranzit erkinligi kuchaytirildi, chegaralardagi
to‘siglar sezilarli darajada kamaytirildi. XX—XXI asrlarda logistik markazlar,
konteyner tashish tizimi va zamonaviy axborot texnologiyalari yordamida tranzit
aloqalari yanada global tus oldi. Bugungi kunga kelib, G‘arbda tranzit aloqalari nafagat
iqtisodiy jarayonlarni, balki siyosiy va madaniy integratsiyani ham ta'minlovchi asosiy
omillardan biriga aylangan. Xalgaro transport yo‘llari va multimodal tashish tizimlari
orgali G*arb mamlakatlari o‘rtasidagi iqtisodiy hamkorlik va savdo hajmi doimiy
ravishda ortib bormoqda.[1]

Eng qadimgi tranzit yo‘llaridan biri bu — Buyuk Ipak yo‘li bo‘lib, u Markaziy
Osiyo orqgali Xitoyni Yaqin Sharq va Yevropa bilan bog‘lagan. Bu yo‘l nafaqat tijoratni
rivojlantirgan, balki xalglar o‘rtasida madaniy va ilmiy almashinuvga xizmat qilgan.
Shuningdek, gadimgi Misr, Hindiston va Mesopotamiya hududlarida ham daryo va
dengiz yo‘llari orqali mintaqaviy savdo-tranzit tizimlari mavjud bo‘lgan.O‘rta asrlarda
tranzit alogalar kengayib, dengiz savdosi rivojlandi. XVV-XVI asrlarda Buyuk geografik
kashfiyotlar davrida Yevropa davlatlari Osiyo va Afrika bilan dengiz orqali bog‘lana
boshladi. Portugaliyaliklar va ispanlar tomonidan yangi dengiz yo‘llari ochilib, global
savdo tarmog‘i paydo bo‘ldi. Bu davrda tranzit fagat quruqlikda emas, balki okeanlar
orgali ham amalga oshirila boshladi.

XVII-XIX asrlarda Yevropada boshlangan sanoat ingilobi natijasida transport
vositalari rivojlanib, tranzit aloqalar tubdan o‘zgardi. Temiryo‘l tarmog‘ining paydo
bo‘lishi mamlakatlararo yuk tashish tizimini tezlashtirdi va iqtisodiy integratsiyani
kuchaytirdi. Bu davrda xalgaro tranzit tizimlarining huqugiy va iqtisodiy asoslari
shakllana boshladi. XX asrda avtomobil va aviatsiya vositalarining ommalashuvi
tranzit alogalarining yangi bosqichini boshlab berdi. 1944 vyildagi Chikago
konvensiyasi xalgaro havo transportining asosiy me’yorlarini belgiladi. Shuningdek,

@ nttps://scientific-jl.com/ [ 255 ] 44-50n_3-to’plam_May-2025


https://scientific-jl.com/

e - . . . . ) ISSN: 3030-3621
Ta'lim innovatsiyasi va integratsiyasi

Yevropa va Osiyo o‘rtasida avtomobil yo‘llarini birlashtiruvchi tizimlar (masalan, E-
road network) shakllana boshladi.Hozirgi kunda mamlakatlararo tranzit tizimlari
nafagat geografik, balki ragamli shaklda ham rivojlanmoqda. Global logistika
kompaniyalari, konteyner tashish tizimi va xalgaro multimodal transport xizmatlari
orqali tovarlar butun dunyo bo‘ylab tez va samarali harakatlanmoqda. “Bir makon —
bir yo‘l” tashabbusi (Xitoy) kabi yirik infratuzilma loyihalari orgali Yevroosiyo
bo‘ylab tranzit imkoniyatlari kengaymoqda. Globalizatsiya jarayonining
chuqurlashuvi va xalgaro savdo hajmining ortishi mamlakatlararo tranzit alogalarining
rolini keskin oshirdi. Bugungi kunda tranzit yo‘llar nafagat mintagaviy integratsiya
omili, balki davlatlarning iqtisodiy o‘sishida strategik resurs sifatida qaralmoqda.
Aynigsa, geografik jihatdan qulay joylashgan davlatlar uchun tranzit infratuzilmasi —
avtomobil, temir yo‘l, havo va dengiz yo‘llari orqali yuk tashish imkoniyatlari —
igtisodiy taraqqgiyotning muhim tarkibiy gismlaridan biridir.

Tranzit aloqalari mamlakatlar iqtisodiyotiga quyidagi asosiy yo‘llar bilan ijobiy
ta’sir ko‘rsatadi:

1. Moliyaviy daromad manbai: Tranzit xizmatlari uchun undiriladigan bojxona
to‘lovlari, yig‘imlar va infratuzilma xizmatlari davlat byudjetiga barqaror daromad
keltiradi. Masalan, dengiz portlari orqali o‘tuvchi yuklar yoki xalgaro temir yo‘l
liniyalari orgali amalga oshiriladigan tranzitlar katta iqtisodiy foyda keltiradi.

2. Ish o‘rinlari yaratish: Transport-logistika tizimining kengayishi, omborxona,
terminal, ekspeditorlik va texnik xizmat ko‘rsatish sohalarida yangi ish o‘rinlari
ochilishiga olib keladi. Bu esa mintagaviy iqtisodiy faollikni oshiradi.

3. Infratuzilma rivoji: Tranzit salohiyatini kengaytirish ehtiyoji zamonaviy
yo‘llar, ko‘priklar, bojxona punktlari, temir yo‘l stansiyalari va boshqa ob’ektlarning
qurilishi orgali infratuzilma sifatini oshiradi.

4. Investitsiyalar oqimini jalb etish: Rivojlangan tranzit tizimi Xorijiy
investitsiyalar uchun jozibador mubhit yaratadi. Chet ellik sarmoyadorlar bargaror va
qulay logistika tizimi mavjud bo‘lgan hududlarda o‘z loyihalarini amalga oshirishga
intiladilar.

5. Mintaqaviy integratsiyaga hissa: Tranzit alogalari qo‘shni va hamkor davlatlar
bilan iqgtisodiy, siyosiy hamkorlikni chuqurlashtiradi. Bu jarayon bargaror savdo
munosabatlarini shakllantiradi va o‘zaro ishonchni mustahkamlaydi.[2]

O‘rta asrlar, milodiy VII-XV asrlar oraligidagi davrda G‘arbda tranzit
alogalarining rivojlanishi sezilarli darajada cheklangan bo‘lsa-da, bu davrda mavjud
savdo tarmogqlari va hududlararo aloqalar o‘rta asrlar igtisodiyoti va ijtimoiy tizimining
ajralmas qismi bo‘ldi. Ushbu davrda, ayniqsa, ikki asosiy savdo tarmog‘i, ya'ni Ipak
yo‘li va Ganza ittifoqi tranzit aloqalarini rivojlantirishda muhim rol o‘ynadi. Ipak yo‘li
(qadimgi savdo yo‘li) O‘rta asrlarda ham G*‘arb va Sharq o‘rtasidagi eng muhim tranzit
yo‘llaridan biri sifatida xizmat qilgan. Ipak yo‘li orqali Sharqdan (Xitoy, Hindiston,
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Fors) Yevropaga mahsulotlar, jumladan, ipak, ziravorlar, gimmatbaho toshlar va
boshqa qo‘shma resurslar yetkazib berilgan. O‘rta asrlarda, Ipak yo‘li orqali amalga
oshirilgan savdo aloqalari G‘arbda yangi mahsulotlarning paydo bo‘lishiga va
igtisodiyotning rivojlanishiga ta'sir ko‘rsatdi.

Bundan tashgqari, Ipak yo‘li orqali o‘tgan savdo vositalari nafaqgat tovarlar, balki
madaniyat va texnologiyalarni ham bir mamlakatdan boshqasiga olib kelgan. G‘arbda
Sharg madaniyati, ilm-fani va diniy garashlar (masalan, Islom dini) keng targaldi.
Bularning barchasi tranzit alogalarining ijtimoiy, madaniy va iqtisodiy ta'sirlarini
kuchaytirgan omillar sifatida o‘zining ahamiyatini ko‘rsatgan. O‘rta asrlar davomida,
G‘arbda savdo va tranzit aloqalarining rivojlanishiga ta'sir ko‘rsatgan yana bir muhim
omil bu Ganza ittifogi edi. Ganza ittifogi (XIV asrda tashkil topgan) Shimoliy
Yevropaning savdo tarmog‘idir. Ganza ittifoqi tarkibiga kirgan shaharlarda (masalan,
Gdansk, Libeck, Hamburg) keng gamrovli savdo alogalari rivojlandi. Ular o‘rtasida
savdo, shu jumladan, dengiz savdosi va quruglik savdosi amalga oshirildi. Ganza
ittifoqi tomonidan tashkil etilgan savdo tarmog‘ida mahsulotlar (masalan, dengiz
baliglari, guruch, xom ashyo, metall va boshga gishloq xo‘jaligi mahsulotlari)
Yevropaning turli hududlari o‘rtasida tranzit gilinardi. Ganza ittifoqi orqali amalga
oshirilgan savdo o‘zining yirik hududiy o‘lchami bilan farq qildi va Yevropaning
iqtisodiy integratsiyasiga sezilarli ta'sir ko‘rsatdi.[3]

O‘zbekiston misolida oladigan bo‘lsak, mamlakatimizning Markaziy Osiyodagi
markaziy geografik joylashuvi tranzit salohiyatini yuksaltirish uchun Kkatta
imkoniyatlar yaratadi. “Temir yo‘l diplomatiyasi”, xalqaro avtomobil yo‘llari,
aerotransport va multimodal tashish yo‘nalishlari orqali O‘zbekiston Xitoy, Rossiya,
Yevropa, Janubiy Osiyo va Fors ko‘rfazi davlatlarini bog‘lovchi muhim logistika
markaziga aylanishi mumkin. Mamlakatning tranzit salohiyati deganda uning hududiy-
geografik joylashuvi, transport-kommunikatsiya infratuzilmasi, tashqgi iqtisodiy
alogalari va xalgaro integratsiya jarayonlaridagi ishtiroki orgali boshga davlatlar
o‘rtasidagi yuk va yo‘lovchi tashuvlarini amalga oshirish imkoniyatlari tushuniladi. Bu
salohiyat mamlakatning iqtisodiy rivojlanishiga xizmat qilish barobarida, uning
geosiyosiy nufuzini ham belgilaydi.

Tranzit salohiyatning eng muhim omillaridan biri mamlakatning geografik
joylashuvidir. Masalan, O‘zbekiston Markaziy Osiyoning markazida joylashgan
bo‘lib, u Yevropa, Osiyo, Xitoy, Hindiston, Rossiya kabi yirik bozorlarga chigish
uchun qulay geografik o‘tish nugqtasini tashkil etadi. Bunday joylashuv, aynigsa,
“Sharq-Mag‘rib” va “Shimol-Janub” yo‘nalishlarida xalqaro tranzit marshrutlarining
shakllanishiga zamin yaratadi. Tranzit salohiyatni ro‘yobga chiqarishda temir yo‘l,
avtomobil yo‘llari, havo va daryo transporti infratuzilmasining holati muhim
ahamiyatga ega. Yaxshi rivojlangan va modernizatsiyalashgan infratuzilma xalgaro
tranzit xizmatlarining sifatini oshiradi, yuk tashish tezligi va xavfsizligini ta'minlaydi.
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O‘zbekiston temir yo‘l tarmoqlarining Afg‘oniston, Turkmaniston, Qozog‘iston va
Tojikiston bilan bog‘langanligi tranzit imkoniyatlarini kengaytiradi. Tranzit
salohiyatni samarali boshqarish uchun xalgaro huqugiy me'yorlarga muvofiq keluvchi
milliy qonunchilik zarur. Xususan, bojxona tartib-taomillari, transport-logistika
faoliyatini tartibga soluvchi qonunlar, xalgaro konvensiyalar bilan uyg‘unlashgan
normativ hujjatlar mamlakatning tranzit yo‘li sifatida ishonchliligini ta’minlaydi. [4]

Zamonaviy logistika markazlari, omborxona infratuzilmasi va bojxona xizmatlari
yuqori darajada rivojlangan bo‘lishi tranzit yuklarning samarali qayta yuklanishi va
qayta ishlanishi imkonini yaratadi. O‘zbekistonda yaratilgan erkin iqtisodiy zonalar
(EIFZ) orqali import, eksport va tranzit yuklarga alohida preferensiyalar qo‘llanilishi
investitsion muhitni yaxshilaydi.

Mamlakatning tashqi siyosatdagi barqarorligi, qo‘shni davlatlar bilan yaxshi
qo‘shnichilik munosabatlari va xalqaro tashkilotlar bilan faol hamkorligi tranzit
salohiyatini mustahkamlaydi. Mintagaviy integratsiya tashabbuslari, masalan,
TRACECA, “Bir kamar — bir yo‘l” kabi loyihalarda ishtirok etish ham muhim
omillardan biridir. Mamlakatlarning tranzit salohiyati doimo dinamik o‘zgarib boradi.
Global iqgtisodiy ,texnologik taraqgiyot va mintagaviy siyosiy vaziyat ushbu
jarayonlarga bevosita ta'sir ko‘rsatadi. Mamlakatning tranzit salohiyatini shakllantirish
va rivojlantirishda siyosiy bargarorlik va xalgaro hamkorlik alohida strategik ahamiyat
kash etadi. Transport va logistika sohasida xalgaro tranzit tizimining samarali faoliyat
ko‘rsatishi uchun siyosiy muhitning barqarorligi va mintaqaviy davlatlar o‘rtasidagi
do‘stona alogalar muhim shartlardan biridir.

Siyosiy bargarorlik birinchi navbatda, mamlakat ichkarisida gonun ustuvorligi,
xavfsizlik va igtisodiy muvozanatni ta'minlaydi. Bu omillar xorijiy investitsiyalar
uchun qulay muhit yaratadi, tashuvchilar va logistika kompaniyalarining mamlakat
orgali yuk tashish ishonchini oshiradi. Siyosiy beqarorlik, aksincha, transport
yo‘llarining xavfsizligini xavf ostiga qo‘yib, tranzit imkoniyatlarini cheklaydi hamda
xalqaro yuk oqimlarining boshqa alternativ marshrutlarga yo‘nalishiga olib keladi.
Siyosiy bargarorlikning yana bir muhim jihati — davlat siyosati va strategik
dasturlarning izchilligi hamda uzviyligidir. Agar hukumatlar tranzit infratuzilmasiga
uzoq muddatli sarmoya Kiritish, transport va bojxona tizimlarini zamonaviylashtirish,
xalgaro transport koridorlarida ishtirok etish siyosatini muntazam davom ettirsa, bu
mamlakatning tranzit salohiyatini mustahkamlashga xizmat giladi.

Xalgaro hamkorlik esa tranzit jarayonlarining uzluksizligi va samaradorligi uchun
zarur. Transport tarmoglari ko‘plab davlatlarning hududlari orqali o‘tganligi sababli,
davlatlar o‘rtasida o‘zaro kelishuv va hamkorlik talab etiladi. Xalqaro transport
bitimlari, bojxona konvensiyalari, “yagona oyna” tamoyili asosida hujjatlarni
soddalashtirish kabi tashabbuslar tranzitni sezilarli darajada tezlashtiradi va
arzonlashtiradi. Mintagaviy hamkorlik platformalari — masalan, TRACECA (Transport
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koridori Yevropa—Qora dengiz—Kavkaz—Markaziy Osiyo), “Bir kamar, bir yo‘l”
loyihasi, Yevroosiyo iqtisodiy ittifogi va boshga integratsion tashabbuslar —
mamlakatlar o‘rtasidagi tranzit yo‘llarini rivojlantirish, yagona transport siyosatini
shakllantirish va umumiy logistika tizimlarini yaratishda muhim rol o‘ynaydi.[5]

Tranzit salohiyati mamlakatning hududiy joylashuvi, transport infratuzilmasi
rivojlanish darajasi va tashqgi iqtisodiy alogalaridagi faolligiga bog‘liq holda
shakllanadi. Uni baholash uchun bir qator metodlar va ko‘rsatkichlardan foydalaniladi,
chunki tranzit imkoniyatlar faqat geografik o‘rin bilan emas, balki infratuzilma sifati,
huquqiy me’yorlar, xizmat ko‘rsatish darajasi va xalgaro logistika tizimlaridagi
integratsiya holati bilan ham belgilanadi. Tranzit salohiyatini baholashda keng
go‘llaniladigan metodlardan biri tahliliy baholash usuli hisoblanadi. Bu usulda
mamlakatning transport tarmogqlari (avtomobil, temiryo‘l, havo va dengiz yo‘llari)
infratuzilmasi holati, mavjud tranzit yo‘laklari va ularning o‘tkazish quvvati
o‘rganiladi. Shuningdek, yo‘l-transport infratuzilmasining xalgaro standartlarga
muvofigligi va logistik xizmatlar sifati ham tahlil gilinadi.

Ikkinchi muhim yondashuv — ko‘rsatkichlar tizimi asosida baholashdir. Bu usulda
maxsus indikatorlar tanlanadi va ular orqali tranzit imkoniyatlari ragamli ifodalanadi.
Eng ko‘p qo‘llaniladigan indikatorlar quyidagilardan iborat:

Transport infratuzilmasi zichligi (km/1000 km?) va sifati
Tranzit yuk ogimi hajmi (million tonna yoki konteyner TEU ekvivalentida)
O‘tkazuvchanlik quvvati va mavjud quvvatdan foydalanish darajasi
Transport-logistika xarajatlari (bir tonna/km uchun)
Rasmiy hujjatlashtirish jarayonlari tezligi va soddaligi (bojxona nazorati, tranzit
ruxsatnomalari)
Xalgaro logistika samaradorligi indeksi (LP1 — Logistics Performance Index)

Tranzit vaqt ko‘rsatkichlari (mahsulotlarning o‘rtacha yetib kelish muddati)

Tashqi savdo aylanmasida tranzit yuklarning ulushi.

Bundan tashqgari, ekspert baholash metodikasi ham qo‘llaniladi. Unda soha
mutaxassislari, transport va logistika bo‘yicha ekspertlarning fikrlari asosida mamlakat
tranzit salohiyatining kuchli va zaif tomonlari aniglanadi. Bu yondashuv, aynigsa,
ragamli ko‘rsatkichlarni to‘plash qiyin bo‘lgan holatlarda juda foydali.[6]

Zamonaviy tadgigotlarda tranzit salohiyatini baholashda modellashtirish va
prognozlash usullari ham keng qo‘llanilmoqda. Simulyatsion modellar yordamida
mavjud infratuzilmaning rivojlanish ssenariylari tahlil gilinadi, transport ogimlari
harakati va ularga ta’sir ko‘rsatadigan omillar o‘rganiladi. Bu metod kelgusidagi
infratuzilma investitsiyalarini rejalashtirishda muhim ahamiyat kasb etadi. Xalgaro
amaliyotda esa Jahon banki, BMT Yevropa Iqgtisodiy Komissiyasi, Osiyo Taraqqiyot
Banki kabi tashkilotlar tomonidan ishlab chigilgan metodologiyalar asosida tranzit
salohiyati baholanadi. Masalan, Jahon bankining "Doing Business™ va "LPI" indekslari
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davlatlarning logistika samaradorligi va transport tizimining raqobatbardoshligini
baholashda asosiy manba hisoblanadi. Umuman olganda, tranzit salohiyatini to‘liq
baholash uchun yuqgoridagi metodlar va indikatorlardan birgalikda va tizimli ravishda
foydalanish zarur. Bu mamlakatning global va mintagaviy savdo-sotiqdagi o‘rnini
aniglash, tranzit imkoniyatlarini rivojlantirish strategiyalarini ishlab chigish uchun
mustahkam asos yaratadi.

Xulosa qilib aytganda, mamlakatning tranzit salohiyatini muvaffagiyatli
rivojlantirish uchun ichki siyosiy bargarorlikni ta'minlash va tashqi savdo-hamkorlik
alogalarini kengaytirish zarurdir. Siyosiy ishonch va xalgaro kooperatsiya mavjud
bo‘lmagan sharoitda tranzit salohiyatidan to‘liq va samarali foydalanish imkoni keskin
pasayadi. Mamlakatlararo tranzit alogalari iqtisodiyotning ko‘plab tarmoqlariga ijobiy
ta’sir ko‘rsatadi. Ular nafagat davlat byudjetiga daromad keltiradi, balki xalgaro
igtisodiy alogalarni kengaytiradi, logistika infratuzilmasini modernizatsiya qiladi va
bandlik darajasini oshiradi. Shu bois, har bir mamlakat o‘z tranzit salohiyatidan
samarali foydalanish strategiyasini ishlab chigishi va uni izchil amalga oshirishi lozim.
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