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Annotatsiya: Avtomobil yo‘llaridagi temirbeton ko‘priklar va yo‘lo‘tkazgichlar
elementlarida yuzaga keladigan nugson va shikastlanishlarning kelib chigish sabablari
keng yoritilgan. Tadgiqot davomida inshootlarda asosan beton himoya gatlamining
yemirilishi, armaturalarning korroziyaga uchrashi, konstruktiv elementlardagi
charchoq hodisalari hamda gidroizolyatsiya tizimining sifatsiz ishlashi kabiomillar
tahlil qilindi Shuningdek, iglim o‘zgarishlari, agressiv muhit, qurilish montaj
jarayonlarida yo‘l qo‘yilgan xatoliklar va ekspluatatsiya davridagi texnik xizmatning
past sifati kabi omillarning konstruksiyalar mustahkamligiga ta’siri o‘rganildi.
Magolada keltirilgan ma’lumotlar asosida temirbeton inshootlarining uzoq muddatli
ishonchliligini ta’minlash uchun diagnostika va texnik Xxizmat ko‘rsatishning
muntazam dasturlarini joriy etish.

Kalit so‘zlar: Avtomobil ko‘priklari, yo‘lo‘tkazgichlar, temirbeton
konstruksiyalar, nuqgson, shikastlanish, korroziya, beton himoya qatlami,
gidroizolyatsiya, iglim omillari, agressiv muhit, ekspluatatsiya, texnik Xxizmat,
diagnostika, chidamlilik, ishonchlilik.

Kirish: Umumiy qilib aytganda inshootlarda asosan beton himoya gatlamining
yemirilishi, armaturalarning korroziyasi, konstruksiya elementlaridagi charchoglar
kabi nugson va shikastlanishlar keng targalgan. Amaliyotdan bizga ma’lumki,
temirbeton ko‘priklarda yuzaga keladigan nugson va shikastlanishlar odatda
nomukammal texnik yechimlar, loyihalashdagi yo‘l qo‘yilgan kamchiliklar, qurilish
montaj ishlarini texnologik normalar asosida bajarmaslik va agressiv muhitning ta’siri
tufayli paydo bo‘ladi. Ya’ni, avtomobil yo‘llaridagi temirbeton ko‘prik inshootlaridagi
shikastlanishlarning asosiy sabablari quyidagi omillar tufayli vujudga keladi:

— obyekt joylashuv hududi;

— atrof-muhit va iglim o zgarishi sharoitlari;

- qurilish montaj ishlarining bajarilish sifati;

— ekspluatatsiyada xizmat ko ‘rsatish amaliyoti;

— inshootga ta’sir etuvchi vaqgtinchalik yuklarning me ’yordan oshib ketishi.
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Ishlab chigarish korxonalari hududida joylashgan transport inshootlariga
qurilish (sement zavodlari va tuz konlari) chigindilarining tushishi, inshootlar gatnov
gismi konstruksiyalarining sifatli ishlashiga salbiy ta’sir ko‘rsatadi. Aynigsa,
gidroizolyatsion tizimining sifatsiz ishlashi natijasida gatnov gismidagi nugson va
shikastlanishlar yoki oraliq qurilmalarning cho‘zilgan zo‘nasidagi yoriglar sababli
tuzlarning temirbeton konstruksiyaning ichiga kirib borishi natijasida korroziya
vujudga keladi.Atrof-muhitning agressiv ta’siri, ishqor (yomg‘ir suvlari) suvlar,
kimyoviy birikmalar va havoning ifloslanishi kabi omillarning konstruksiya
elementlariga ta’siri  natijasida temirbeton konstruksiyalarda nugson va
shikalstlanishlarning paydo bo‘lishiga, shuningdek konstruksiya yuzalari
degradatsiyasiga olib kelishi mumkin. Iglimning keskin kontinentalligi, kun va tunda
haroratning o‘zgarishi va suvning muzlash va erish jarayonlarining takrorlanishi
natijasida temirbeton konstruksiya ichidagi suvning hajmi kengayishi betonga zarar
yetkazishi mumkin. Shuningdek, nam muhit ta’sirida ko‘prik gatnov gismining ustki
yuzasiga qor va muzlarni eritish uchun sepilgan tuzlarning karbonatlashgan xlorid
ionlari betonga kirib, ishchi yoki konstruktik armaturalarga yetib borishi mumkin, bu
korroziyaning hosil bo‘lishiga va betonning yorilishiga olib kelishi mumkin. Ya’ni
muzlagan suv hajmining ortishi natijasida beton ichidagi ichki bosimning ortishiga va
oralig qurilmalarda yorilish hamda strukturaning yaxlitligi yo‘qotilishiga olib kelishi
mumekin.Loyihalash yoki qurilish montaj ishlari jarayonlarida yo‘l qo‘yilgan
kamchiliklar hamda qurilish materiallarining yetarli darajada sifatli emasligi
konstruksiyalarda nugson va shikastlanishlarning jadal sur’atlarda rivojlanishiga sabab
bo‘lishi mumkin. Misol uchun, ishchi va konstruktiv armaturalarning bog‘lamalarini
sifatsiz montaj qilish, ularning beton himoya gatlami galinligining yetarli darajada
emasligi, godroizolyatsion materiallarni montaj qilish jarayonida yo‘l qo‘yilgan
texnogen kamchiliklar va boshgalar shular jumlasidandir.Ekspluatatsiyada davrida
inshootlarning joriy va davriy ko‘riklarida aniglangan nugson va shikastlanishlarning
kelib chigish sabablarini yetarli darajada o‘rganmaslik. Diagnostikaning mukammal
gilinmasligi va reabilitatsiya jarayonlarida yo‘l qo‘yilgan kamchiliklar, texnik xizmat
ko‘rsatish sifatining past darajada ekanligi. Shuningdek, aniglangan kamchiliklarni
vaqtida bartaraf etilmasligi, ya’ni kechiktirilgan texnik Xxizmat ko‘rsatish
nugsonlarning rivojlanishiga ijobiy ta’sir ko‘rsatishi mumkin. Vaqt o°tishi bilan ushbu
nugson va shikastlanishlar temirbeton konstruksiyalarning umrbogiyligining keskin
kamayishiga olib keladi.Ko‘prik va yo‘lo‘tkazgichlarning yuk ko‘taruvchi
konstruksiya elementlariga tushayotgan vagtinchalik yuklarning me’yorda
belgilanganidan ortigcha va sikllik ta’siri temirbeton konstruksiyalarda turli xil nugson
va shikastlanishlar hamda charchoglar paydo bo‘lishiga sabab bo‘ladi. Bu esa o‘z
navbatida avtoyo‘l ko‘prik va yo‘lo‘tkazgich temirbeton va metall konstruksiyalar
umrboqiyligini 30%-35% gacha kamayishiga sabab bo‘lishi mumkin.Yuqorida
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keltirilgan ma‘lumotlar tahlili shuni ko‘rsatadiki, avtoyo‘l ko‘prik va yo‘lo‘tkazgich
temirbeton konstruksiyalari elementlariga nafagat loyihalash davrida, balki qurilish
montaj davrida ham alohida e’tibor bilan yondashuv talab etiladi. Shuningdek,
temirbeton  konstruksiyalarni me’yorlarda  belgilangan muddatlarda  sifatli
ekspluatatsiyada bo‘lishi va transport vositalarining xavfsiz harakatlanishini
ta’minlash uchun konstruksiyalarda aniglangan nugson va shikastlanishlarni tezroq
aniglash va ularni bartaraf etish choralarini ko‘rish talab etiladi. Bu esa muntazam
davom etadigan ko‘riklarni, diagnostika va texnik xizmat ko‘rsatishning izchil davom
etadigan dasturlarini talab giladi.Bugungi kunda dunyoning ko‘plab mamlakatlarida
inshootlarning ekspluatatsion ishonchliligi va chidamliligini baholashga doir dasturlar
muttasil olib borilmoqda. Dastur doirasida o‘tkazilgan tadgiqotlar shuni ko‘rsatdiki,
Rossiya Federativ Respublikasi tasarrufidagi federal yo‘llarda joylashgan ko‘priklar
umumiy sonining (5100 dan ortig) 12% qonigarsiz holatda, 45% esa belgilangan
me’yorly talablarga javob bermaydi. Amerika Qo‘shma Shtatlaridagi temirbeton
ko‘priklarning 23% (134000) ta’mirtalab holatga kelib qolgan, 39% (226000)
ko‘priklar ekspluatatsion talablarga javob bermaydi. Kopriklar umumiy sonining 42%
foizida korrozion nugsonlar borligi aniglangan.

1.1 -rasm Avtomobil ko‘priklar va yo‘lo‘tkazgichlari elementlaridagi
nugsonva shikastlanishlar
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Kamdan-kam hollarda bo'lsa-da, zilzila ogibatida ko'prikning qulashi halokatli
bo'lishi mumkin.

Odatda tabiiy ofat tufayli yuzaga kelgan bu ko'prik ustunlarining konstruktiv
shikastlanishi ko'pincha ta'mirlash tugaguniga gadar ko'prikni yopishga majbur giladi.
Zilzila paytida ko‘prik va yo‘l o‘tkazgichlar to‘g‘ri loyihalashtirilmasa, mustahkam
qurilmasa yoki tabiy ofiyatlar ta’siriga bardosh bera oladigan darajada parvarish
gilinmasa, eng katta muaommolardan biri bu.

Xulosa

Avtomobil ko‘priklari va yo‘lo‘tkazgichlaridagi nugson hamda shikastlanishlar
inshootlarning mustahkamligi va xavfsizligiga salbiy ta’sir ko‘rsatadi. Ularni erta
aniglash va samarali bartaraf etish xizmat muddatini uzaytirib, barqgaror
ekspluatatsiyani ta’minlaydi.
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